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R.E.A.G.I.R.:
un programme

de mobilisation sociale
sur la

sécurité routiére

Devant la faiblesse des progreés réalisés contre ce fléau
qu'est 'insécurité routiere, le Gouvernement a décidé, lors
du Comité Interministériel de la Sécurité Routiere du
13 juillet 1982, de franchir une nouvelle étape dans cette

Iu‘gte, en mettant en place un dispositif de prévention sup-
plémentaire destiné a:

* Provoquer une véritable mobilisation de I'en-
semble du corps social;

rechercher une prise en charge renforcée des
problémes de sécurité routiere par les responsa-

bles locaux en les associant aux objectifs gouver-
nementaux.

Pour assurer la mobilisation sociale et I'intervention active
des collectivités locales et des services publics locaux, le
Comité Interministériel de la Sécurité Routiere a décidé
le principe et la mise en ceuvre, dés 1983, des programmes
d'actions suivants:

» le programme R.E.A.G.I.R. consiste, sous la responsabilité
du Préfet, a réaliser des enquétes techniques distinctes de
I'instruction judiciaire pour tout accident mortel. Sile Pré-
fet I'estime opportun, il peut bien évidemment ordonner
une enquéte sur des accidents n'ayant provoqué que des
blessés:

ces enquétes ont pour but de déterminer les cir-
constances de l'accident et d’en tirer directement
des enseignements pour en prévenir la répéti-
tion;

« le programme «-10% d’accidents», prévoyant Ialloca-
tion de dotations financiéres aux Collectivités Territoriales
qui partagent, puis atteignent les objectifs gouvernemen-
taux, a savoir réduire de 10% le nombre des accidents cor-
porels survenus sur leur territoire.

Les contrats de programmes locaux de sécurité routiére,
dont les circulaires d'application ont été publiées au Jour-
nal Officiel de la République Francaise du 23 septembre
1989 remplacent cette procédure depuis le 1 janvier 1990.

REAGIR par des
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Réagir contre la banalisation des accidents
de la route.

l?ou_r les accidents collectifs d'avion ou de chemin de fer,
I'opinion exige d’en connaitre les causes ainsi quelesmesu-

res qui seront prises pour que le méme type d'accident ne
se renouvelle pas.

Pour les accidents de la route, leur nombre et leur disper-
sion dans le temps et dans I'espace entrainent leur banali-

:a:ncﬁ\ dans I'opinion, qui se résigne avec un sentiment de
atalité.

Prov_oquer une enqueéte sur les accidents mortels, c'est
réagir contre cette banalisation de I'horreur au quotidien.

Comment
assurer
cette
mobilisation

Améliorer la connaissance
des accidents.

Un accident provient le plus souvent d'un enchainement
de facteurs ordinaires qui, a un moment, vont se conju-
guer pour se trouver dans une configuration de catastro-
phe qui ne pourra étre maitrisée.

Il s'agit donc de reconstituer le déroulement de l'accident
et de rechercher ces facteurs au-dela des causes appa-
rentes et des responsabilités.

Cesfacteurs, présentslors d’'unaccidentouayant influé sur
ses conséquences, sontappréhendés en recueillant toutes
les données possibles sur:

« l'usager de la route,

« 'environnement,

o l'infrastructure,

« le véhicule,

« l'intervention des secours.

A partir de ces enquétes, le renouvellement de la réflexion
sur les rapports entre l'usager, 'environnement, le véhi-
cule etlaroute estengagé, tant pour les servicesquionten
charge la sécurité routiere, que pour le public profon-
dément concerné par ce fait social de masse qu'est la
conduite automobile.

Il s'agit donc d'une démarche de recherche diversifiée,
a partir d'études de cas, approfondies et rigoureuses, et
d’une interpellation de chacun dans les responsabilités
qu‘il assume.

Promouvoir des actions de prévention
et mobiliser les services pour une plus grande
prise en charge de la sécurité routiére.

Pour chaque facteur explicatif de I'accident ou de ses
conséquences, sont proposées une ou plusieurs actions de
prévention. Si certaines d'entre elles ne peuvent relever
que de l'intervention de |'Etat — telles des mesures législa-
tives — on s'attachera cependant a rechercher ce qui,
concretement, peut résulter d'initiatives locales, soit direc-
tement, soit en prolongement de l'action de I'Etat.
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L'organisation
du
programme

R.E.A.G.L.R.

L

Le programme R.EAG.IR. est un programme déconcen-
tré qui s'appuie sur les administrations de I'Etat au niveau
c!épartemental ;ilest placé sous la responsabilité et 'auto-
rité du Préfet quinomme les Inspecteurs Départementaux
de Sécurité Routiére et leur désigne les enquétes a effec-
tuer.

La gestion administrative du programme est confiée a
un coordinateur et I'animation est prise en charge par le
Sous-Préfet chargé de la sécurité routiére dans le départe-
ment.

Les Inspecteurs Départementaux de Sécurité Routiére (M
sont regroupés en college technique quia plusieurs fonc-
tions: } .

« Validation des enquétes effectuées:le college technique
discute les rapports, demande des précisions, propose des
amendements, vérifie l'anonymat des personnes concer-
nées. Il prend en charge le rapport qui n'est plus celui des
enquéteurs, mais celui du collége technique.

« Emission des propositions: ) ‘

Le college technique fait des propositions aux divers res-
ponsables dans tous les domaines: ; _
infrastructure, éducation, formation,_informatlon, surveil-
lance, contréles, alerte, secours et soins.

Elles sont prises en charge par le Préfet, qui les transrpet
aux administrations dont il a la responsabilité ou aux élus
concernés, lorsque I'accident s’est produit sur le domaine
routier communal ou départemental.

« Suivi des propositions:

Le college technique a légitimité pour faire le point surleur
exécution et peut attirer I'attention du Préfet sur telou tel
point particulier non encore résolu.

« Propositions d‘actions:

Par la vue d’ensemble que le college technique doit avoir
des problemes spécifiques locaux, il lui est possible de pro-
poser au Préfet des actions de communication visant a en
informer l'usager. Dans cette tache, il peut s’entourer des
conseils des Chargés de Missions de Sécurité Routiére (1)
qui ont recu une formation appropriée.

Bien entendu, pour assurer la plus large diffusion possible
des enseignements issus des enquétes, il est recommandé
aux Préfets d'associer pleinement les élus locaux ainsi que
les associations d'usagers qui le souhaitent.

(1) voir le chapitre « les Acteurs du Programme R.EA.G.IR. ».




Les Acteurs
du programme
R.E.A.G.IR.

7500 Inspecteurs Départementaux de Sécurité Rou-
tiére composent les commissions d’enquéte; ils sont pour
la plupart des praticiens de la route, de la conduite, des
secours; ils ont recu une formation spécifique obligatoire.
Nommés par le Préfet, ils sont issus :

« des services gestionnaires de la voirie: équipement, col-
lectivités territoriales, sociétés d'autoroutes,

+des forces de l'ordre: Gendarmerie Nationale, Police
Nationale (CRS, polices urbaines, préfecture de police),

» des services d'urgence : médecins des services d‘urgence,
médecins sapeurs-pompiers, sapeurs-pompiers,

* du milieu associatif, de divers secteurs professionnels et
d'autres administrations de I'Etat.

Tous ces IDSR manifestant un intérét certain pour la sécu-
rité routiére, reconsiderent et élargissent les connaissan-
ces acquises dans I'exercice de leur profession. Ils menent
une recherche dans un cadre pluridisciplinaire, s’enrichis-
sant du savoir de I'autre tout en exercant une fonction
critique. Dans I'exercice de leur activité professionnelle,

ils sensibilisent leur milieu a une approche renouvelée de
la sécurité routiére.

Les Chargés de Mission de Sécurits Routiere ...
cipent, a la demande du Délégué Interministériel .
Sécurité Routiere, a la mise en ceuvre de la poli; ala
sécurité routiere dans le département. Que da
Bénéficiant d'une formation de base en animatio
pédagogie, ils assurent aupres du Préfet, |'animati02 q
programme R.EA.G.LR., forment les IDSR, Participent 4,
colleges techniques et assurent I'échange d'EXpérience);
au niveau régional.

Une formation continue leur assure une compétence dap,
le domaine des techniques de communication (presse
audio-visuel) et leur permet de jouer un réle de consaj|
aupres des partenaires qui le souhaitent. A cet égard ils
assistent les Préfets dans leurs actions de communication
et d'élaboration du Plan Départemental d'Actions deSe-
curité Routiére.




PHASE |

Mise en place de I'enquéte.
Prise de contact avec I'accident.

MARDI
en début d'aprés-midi.

« Unaccident mortel de la circulation vient d’avoir lieu pres
de X, petite ville de province.

» Le processus de constatation (enquéte judiciaire), se met
en place dans les conditions normales liées a ce genre
d'accident de la circulation.

« Dans l'aprés-midi, la gendarmerie de la ville envoie un
télégramme a la Préfecture l'informant de cet accident
mortel.

Une enquéte

MERCREDI

Matin, 9 heures. ’
« Le coordinateur R.EAG.LR. prend connaissance du télé-
gramme. ey 1

« Le coordinateur téléphone a la Direction Départemen-
tale de I'Equipement, au SAMU du département et a la
Direction des Polices Urbaines, en leur demandant de dési-
gner de toute urgence lInspecteur Departemen'gal de
Sécurité Routiere qui sera chargé de cette enquéte. I
est choisi sur la liste des IDSR_ nommés par le Préfet
dans chaque service. J "

« A midi, la commission d’enquéte est composée; le Maire
delacommune du lieu de 'accident estinformé du déclen-
chement de 'enquéte et rendez-vous est pris avec un
représentant de ses Services Techniques. #

» Cette commission d’enquéte est convoquee sur place
par le coordinateur le lendemain matin.

JEUDI
Matin, 10 heures.

« La commission d’enquéte se retrouve donc a 10 heures a
labrigade de gendarmerie du chef-lieu de canton ou 'acci-
dent s’est produit.

« Le chef de la brigade la met en rapport avec I'Officier de
Police Judiciaire qui a constaté l'accident, et l'autorise a
prendre connaissance des éléments qui, par la suite, servi-
ront a rédiger les procés-verbaux d'enquéte destinés a la
Justice.

« Aprés quoi, la commission d’enquéte se rend sur place
ou des précisions complémentaires sont données par
I'Officier de Police Judiciaire.

Les grandes lignes des circonstances de l'accident appa-
raissent alors:

Le conducteur d'une automobile se déporte sur la gauche
a la sortie d'une courbe a droite, traverse la chaussée,
pﬁll'cute une voiture circulant en sens inverse — 1 mort et
1 blessé.




PHASE 2
Déroulement de I'enquéte.

Un premier échange de vues alieu entre les membres de la
commission: il en ressort plusieurs pistes sur lesquelles il
semble opportun d'orienter I'enquéte:

» description des lieux, étude de I'environnement de I'acci-
dent,

» conditions de conduite et comportement des chauffeurs
et des passagers,

* trajectoire des véhicules,

* Intervention des secours.

Apri:zs rép'artitiqn des taches entre ses membres, la com-
mission d'enquéte décide de se réunir une semaine plus

tard pour faire une premiere synthese des différents ren-
seignements recueillis.

CIRCONSTANCES

Circqlant en direction de St.J, le conducteur d’une Talbot
se déporte sur la gauche a la sortie d’une courbe 3 droite,

traverse la chaussée et heurte une Peugeot 504 arrivant
en sens inverse.

Le conducteur de la Talbot 4gé de 76 ans, circule sur le
CD 00 avec trois passagers a bord et vient de déjeuner au
restaurant. Le CD 00 est une route sinueuse aux virages
trés prononceés.

Surles lieux de I'accident, un virage a droite s'inscrit dans le
sensde lamarche dela Talbot et a cet endroit la chaussée a
une largeur qui varie de 6 & 7 métres. La visibilité est génée
par des arbres situés en contrebas de la route.

Il semble que le conducteur de la Talbot ait perdu le
contréle du véhicule a la sortie de la courbe et coupé la
chaussée. Le conducteur de la Peugeot arrivant en sens
inverse a déclaré que l'autre véhicule «a continué tout
droit au milieu du virage ».

Le conducteur de la Talbot est soumis au dépistage de
I'alcoolémie (négatif). Blessé, il est conduit a I'hopital F.a A.

Le conducteur de la Peugeot, 4gé de 21ans, venait de V. et
allait a G. par le CD 00. Il se dirige vers la maison de ses
parents. Il vient d'aller chercher des outils pour réparer sa
moto. La voiture qu'il conduit assez souvent appartient &
sa sceur et a son beau-frére. Il amorce le virage a gauche,
qui fait suite a un virage a droite et a une ligne droite. Dans
son sens la route descend et le virage a droite suivant,
lieu de I'accident, est abordé bien a droite par les automo-
bilistes.

En revanche, dans le sens inverse, celui de la montée, les
usagers ont tendance a se déporter vers le centre de la
chaussée.

Dans la Peugeot, le conducteur estindemne.

Dans la Talbot, le conducteur et le passager arridre gy
sont blessés, les deux autres passagers sont indemne.

conducteur décéde le lendemain.

Mnes, Le

La Talbot n"avait que 286 km et c'était la Premidre o
a boite automatique que le conducteur Possédait. e

Aussi est-il permis de penser que le conducte
pas encore bien en main.

ur ne Iavait
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CONDITIONS GENERALES

Le conducteur de la Talbot venait de déjeuner dans un
restaurant avec des cousins de passage par une journée
des plus chaudes de I'éte. ;

Clestunhomme agé, enretraite depuis plus de 20 ans. Il est
d'un naturel sobre. On le dit trés soigneux, voire méticu-
leux. : R < g

pourtant, ce jour-la il n‘attache pas sa ceinture comme le
fait son cousin, passager avant.

Au volant de sa nouvelle voiture, il prend la direction de
saint J. soit pour rentrer chez lui par le CD 00, soit pour
continuer la promenade vers V. car ni lui, ni ses passagers
ne sont pressés. Ses cousins en visite chez lui depuis deux
jours, ne partent que le soir a 23 heures 45, pour des
vacances en Corse.

Le conducteur de laPeugeot, jeune appelé, encore sous les
drapeaux pour une semaine, avait fait le projet de réparer
samoto au cours de sa derniére permission. Il est allé cher-
cher les pieces a C. Le matin et au moment de commencer
la réparation, il s'apercoit qu'il lui manque certains outils. Il
emprunte alors la voiture de sa sceur, et fait un aller et
retour pour chercher une boite a outils.

Les deux conducteurs connaissent bien la route qui est
difficile, sinueuse, parfois étroite, mais bien entretenue.
Du P.K. 8,350 au P.K. 9,650, les virages se succédent sans
interruption.

Dans le sens de circulation de la Talbot, le profil en long
accuse une montée d'environ 4 %.

Un peu avant le P.K. 8,400, le conducteur de la Talbot
s'engage dans un virage en S ouvert, long, bordé en son
milieu sur cinquante métres, d'un parapet bas en pierre,
mais des arbres en contre-bas I'empéchent de voir la sortie
du virage.

Le dévers transversal, doux au début du virage, s'accentue
en son centre, puis s'efface brusquement au profit de la
déclivité qui augmente fortement a la sortie du virage.

Dans le sens de la descente, le conducteur de la Peugeot,
enraisonde la déclivité, a vu la Talbot par-dessusles arbres.
Sortant d'un virage court, il s’'engage dans un virage plus
long sur une partie de route élargie.

A cette heure-13, la route est peu fréquentée. Pour cette
raison, les vitesses sont un peu supérieures a la vitesse limi-
tée a60km/heure par un panneau de rappel placé aprésle
dernier carrefour. Le trafic est d'environ 2500 véhicules
par jour.

DECOMPOSITION DE L'ACCIDENT

« Situation de conduite.

TALBOT: circule & environ 40 km/heure, sur une route
sinueuse en montée. Au volant depuis 5km environ, lg
conducteur agé, éprouve peut-étre quelques difficultés a
conduire sa voiture neuve sur cette route.

PEUGEOT : rentré a son domicile apres étre allé chercher sa
caisse a outils. Circule a 55 km/heure environ sur Ie_1 routeen
descente avec le véhicule emprunté, mais qu'il conduit
souvent.

- Situation d'accident: £ :
TALBOT: la route est ascendante, une légére ligne droite
précéde le virage. ;

Ce virage présente une déclivité assez prononcee et
imparfaite. La courbe décrite est irréguliere. Les usagers
ont tendance a se déporter sur la gauche pour finir le
virage.

« L'egffet de paroi» du parapet dissuade de trop serrer a
droite.

Visibilité limitée.

PEUGEOT: pas de situation d‘accident. Les usagers ont
plutét tendance a serrer a droite, dans ce virage.

« Situation d’urgence.

TALBOT : quitte au milieu de la courbe le bord droit de la
chaussée et adopte une trajectoire rectiligne. Manceuvre
difficile a rattraper, car la courbe se resserre et le véhicule
se trouve alors dans une sorte de cuvette formée par un
dévers irrégulier.

PEUGEOT : apercoit la Talbot a environ une trentaine de
metres. Lorsque la Talbot quitte sa trajectoire normale, le
conducteur de la Peugeot est surpris et n‘a que le temps
de donner un coup de volant a droite, sans pour autant
pouvoir éviter la collision.

- Situation de choc.

La partie avant gauche de la Talbot vient heurter I'avant
gauche de la Peugeot. Les véhicules simmobilisent au
milieu de la chaussée, la roue arriére droite de la Peugeot
s'arrétant sur I'accotement.




ALERTE
SECOURS
SOINS

Il'y a discordance, entre les renseignements selon leur
source.

L'attente entre le moment de |'accident et I'arrivée des
secours sur place est estimée a environ 1 heure, selon les
«IDSR ».

Un médecin de passage s'est arrété pour donner les pre-
Miers soins, mais n'a pas assuré de surveillance, ni laissé les
résultats de son examen clinique.

Le transport non meédicalisé s'est effectué sans surveil-
Iapce spécialisée du blessé.

L'état du bk_es'sé a de plus été aggravé par les premiers
témoins, qui I'ont allongé sur la route (pas de position

![arjcérale de sécurité) favorisant I'inhalation du liquide gas-
ique.

A I'hopital, le blessé a été orienté sur un service ne pos-
sédant pas de section de neurochirurgie, alors qu'il
presentait un polytrauma avec traumatisme cranien et
vomissements.

Aprés une premiére manipulation, au service des urgen-
ces, le blessé est orienté vers un service de chirurgie, puis
devant I'aggravation de son état, il est transféré au service
de réanimation, ou il décéde le lendemain.

HYPOTHESE SUR L’ACCIDENT
ET LE DECES DE LA VICTIME

1. Le conducteur de la Talbot est victime d’'un malaise
hyperglycémique (glycémie de 2,79 g/l), perd le contréle
de son véhicule qui va heurter violemment le véhicule
venant en sens inverse.

2. Le conducteur dela Talbot, perd le contréle de son véhi-
cule qu'il connait mal, dans un virage difficile. Sous I'effet
du choc, la victime qui n’a pas sa ceinture, subit un trauma-
tisme cranien avec plus ou moins perte de connaissance et
un polytraumatisme (thoracique avec fracture du ster-
num). De plus, il existe certainement des dégats viscéraux
non vérifiés.

La victime étant sous traitement anticoagulant, le trau-
mastime cranien se complique d'un hématome extradural
a l'origine, semble-t-il, du décés.

10

NOTE BIOGRAPHIQUE SUR
LA VICTIME

Le recueil des données ayant fait apparaitre des proble-
mes particuliers axés sur la victime, les €nquéteurs ont
cherché a connaitre son existence au moment de I'acci-
dent.

Deux fait avaient alerté I'attention :

- 'absence inhabituelle du port de la ceinture.

- 'oubli de la levée du sabot de parking. (témoignages
recueillis aupres des voisins).

Qui était le conducteur décédé?

Sans descendance, veuf depuis trois mois, loin de sa Corse
natale et de sa famille, il vit seul, malade et déprimé (rap-
port du médecin traitant).

C'estun homme sensible, affectif quivit dans unimmeuble
a moitié vide pendant cette période de vacances.

Ce jour-3, il est sur le point d'étre laissé par ses cousins qui
partent en vacances dans son pays natal, ou il ne retourne
gue peu souvent.

Dans quelle mesure, I'état fortement dépressif dans lequel
se trouve le conducteur, est pour quelque chose dans cet
accident?
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pHASE 3
recherche des facteurs et propositions
de prévention.

pour répondre a l'objectif qui est fixé a la commission
drenquéte dans le cadre du programme REAG.R, il lui
reste maintenanta: :
. établir, sans ordre hiérarchique, la liste la plus complete
ossible, mais qui n'a pas la prétention d'étre exhaustive,
des facteurs qui ont contribué, d'une maniére ou d'une
autre, a faire que cet accident ait pu avoir lieu, ou qui en
ontaggravé les conséquences: c'est ce qu‘on appellera les
FACTEURS ACCIDENTOGENES ET AGGRAVANTS
. en déduire des propositions concrétes d‘actions a entre-
prendre, aprés études complémentaires ou examens ulté-
rieurs.

A. Les facteurs
1. FACTEURS ACCIDENTOGENES
INFRASTRUCTURE

« virage de largeur et de rayon variables,

« mauvais rapport entre rayon et déclivite,

« visibilité réduite du fait de la courbe et des arbres,
« «effet de paroi» du parapet.

VEHICULE
Pas de facteurs accidentogenes.

USAGERS:

TALBOT: : :

« connait encore mal son véhicule et la pratique de la boite
de vitesses automatique,

» état dépressif (veuvage), s

« sous traitement médical pour difficulté de mobilité des
jambes,

« mauvaise évaluation du virage,

« sort de déjeuner.

PEUGEOT:
« véhicule emprunté.

ENVIRONNEMENT :

s route sinueuse, :
e journée d'été trés chaude, a I'heure de l'accident.

2. FACTEURS AGGRAVANTS
USAGERS:

Non port de la ceinture de sécurité.
ALERTE - SECOURS - SOINS

« premiers soins inadaptés,

- perte de temps,

o transport non médicalisé,

« mauvaise orientation nécessitant plusieurs manipula-
tions de la victime.

n
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B. Suggestions et propositions d’actions
INFRASTRUCTURE

« améliorerla signalisation de la courbe par bandes de rives
et ligne axiale,

* améliorer la déclivité a la sortie du virage,

« signaler le virage.

USAGERS:

* visite médicale annuelle pour personnes agées,

* port d'une carte sanitaire personnelle mentionnant les
faits cliniques importants, les traitements suivis, etc.

« rappel de I'obligation du port de la ceinture de sécurité.

SECOURS:

« formation élémentaire de secourisme pour tous,

« accentuer la rapidité des secours,

» médicalisation des secours sur place et pendant le trans-
port,

* mise au point d'une fiche médicale standardisée, a rem-
plir par un médecin sur les lieux de I'accident,

* généralisation des services de neuro-chirurgie avec
garde permanente.

PHASE 4
Suites aux propositions

LE COLLEGE TECHNIQUE

Le rapport est présenté par la commission d'enquéte
au college technique, assemblée pléniére des IDSR dy
département, qui a pour tache d'analyser les rapports, de
contribuer a la formulation de propositions d'actions per-
tinentes, d'élaborer des synthéses et d’examiner les suites
réservées aux propositions d‘actions.

MESURES PRISES LOCALEMENT

« amélioration du virage et de sa signalisation,

- campagne locale sur le port de la ceinture de sécurité,
« réexamen du plan de secours départemental,

« décision de créer un SMUR dans la région de l'accident.

MESURES A ETUDIER AU NIVEAU NATIONAL

« visite médicale pour les personnes agées,

« établissement d'un modele de carte sanitaire,

« établissement d’'une fiche médicale standardisée a rem-
plir par les médecins sur les lieux des accidents.

1



Les suites

des enquétes R.E.A.G.I.R.
ou

a quoi vont servir
les enquétes R.E.A.G.I.R.

L'obligation d’anquser tous les facteurs ayant pu jouer
un role dans l'accident, favorise une remise en question
des pratiques professionnelles de chacun.

Le programme R.EAGIR. vient ainsi compléter les
connaissances acquises sur la sécurité routiare.

On le vérifiera par la parfaite complémentarité entre les
données statistiques générales, quantitatives et indicati-
ves, et le contenu de chaque enquéte REAGIR, ateneur
essentiellement qualitative, et se rapportant a des cas
particuliers.

C'est ainsi que se constitue, au niveau départemental, une

approche nouvelle rapportée au cas particulier traité par
chaque enquéte.

Enquéte aprés enquéte, se constitue une connaissance
qualitative ouvrant de nouvelles perspectives dans la com.
préhension de I'accident et vers sa prévention.

Par l'analyse des facteurs contenus dans I'ensemble des
enquétes et I'élaboration de syntheses périodiques, surgit
une multitude de propositions d‘actions de prévention
relatives a l'usager, au véhicule, 3 I'infrastructure, aux
secours et soins, qu'elles soient & gérer par les instances
locales de décision ou bien au niveau national.

Cest le college technique, assemblée pléniere des IDSR,
qui s'organise en groupe de travail pour effectuer analy-
ses et synthéses destinées a contribuer au diagnostic de
Iinsécurité routiere du département dansle cadre de I'éla-
boration du Plan Départemental d'Actions de Sécurité
Routiere.

Au niveau local.

L'une des originalités du programme R.E.A.G.I.R. consiste a
bien séparer la formulation du diagnostic et les suites a
donner.

En revanche, dés que le Préfet aura transmis les proposi-
tions du rapport R.E.A.G.I.R. aux responsables locaux poli-
tiques et administratifs, ces derniers devront les étudier
dans les meilleurs délais et donner les suites qui leur sem-
blent opportunes. lls intégreront notamment Ies_prOJets
et études en cours, ainsi que les différentes contraintes de
programmation qu'ils ont a gérer.

L'information sur les suites réservées aux propositions
issues de REAG.IR. sera communiquée au Préfet et, a
travers lui, a I'ensemble des Inspecteurs Départementaux
de Sécurité Routiére réunis en collége technique.

Ces différentes données seront intégrées dans le Plan
Départemental d’Actions de Sécurité Routiére, lequel est,
sous I'autorité du Préfet, I'expression de la mise en ceuvre

d'une politique concertée de sécurité routiére au niveau
local.
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Au niveau national.

Afir) de permettre I'exploitation des enquétes au niveau
national ou départemental, un systeme de traitement
informatique est mis en place, qui sarticule autour de
deux fonctions principales:

1. Une fonction documentaire qui stocke, classe et gére la
totalité et lintégralité des rapports d’enquétes, afin de
permettre a tous les acteurs ayant en charge la sécurité
routiere (aussi bien au planlocal que national) d'avoir acces
a la «matiere de base».

2. Une fonction «analyse de données» destinée a:

- Dégager des tendances afin d'obtenir & tout moment
une analyse simple de la plupart des facteurs accidentoge-
nes retenus par les commissions d’enquétes, avec égale-
ment pour objectif d’accéder plus facilement auxrapports
relatifs au théme étudié. ?
« Faire des analyses de données plus complexes, périodi-
quement, afin d'aider a la définition des orientations dela
politique de sécurité routiére.

Ce systéme est avant tout un outil interactif:

« llapporte une aide a I'échelon local pour lui faciliter I'éta-
blissement de synthéses périodiques servant de base aux
propositions d‘actions. i

« Il aide a la gestion des propositions relevant du niveau
national en s'appuyant sur la connaissance précise et
détaillée des accidents dont elles sont issues.
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L'information locale.

I ressort des enquétes R.EA.G.IR.de nombreuses DFORs

tions relatives a l'usager, mettant en évidence la ne‘ce%’.m:
d'actionsvisantaune prise deconsciencedela respomsge
lité individuelle de chacun. abi-

Au-dela des campagnes nationales d'information et d
actions d'information menées par les responsables de aes
tementaux sur les bases des enquétes ou en pro?o r:
gement des actions nationales, il est important de POrte;
Finformation au niveau le plus proche de I'usager, syr |
base de données concrétes devant permettre un déba?(
social.

De par la structure d’ani’mat_iqn REAG.IR. (Inspecteyrs
Départementaux de Sécurité Routiere d'origine tra
diversifiée, assistés par les Chargés de Mission de Sécuritg
Routiere) se créent les conditions permettant, dans |eg
groupes sociaux et p_rofessipnne[s, I'ouverture d'échanges
préalables a la réflexion eta la mise en ceuvre de compor-
tements nouveaux sur la sécurité routiére.

Pour intensifier cette prise en charge, il est naturel que
R.E.A.G.LR. s'ouvre a tous ceux qui s‘intéressent 3 |3
sécurité routiere.

C'est un véritable débat social qu'il faut ouvrir localement,
pour que chaque usager puisse y participer, s'y intéresser,
débattre de la pratique de la conduite, de l'usage collectif
de la voirie publique...
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R.E.A.G.L.R.
etle

débat social

3 ir les meil-
Le programme R.EA.G.LR. est congu pour 9ffr|r ]
leures conditions de participation positive a I'effort dl_e pdre-
vention, a l'information et a la sensibilisation du public, des
collectivités territoriales, des associations et du secteur

professionnel.

Un certain nombre de ces associations apportent tres
largement leur contribution au développement du pro-
gramme R.EA.G.IR.

Leurs adhérents sont concernés par le programme et
peuvent ainsi participer a sa diffusion. e
Mais linformation du public et sa seps!blhsgtuoq s'ef-
fectuent également selon des modalités diversifiées:
informations générales diffusées spontanement par les
médias ou par les collectivités te_r_rltor:ales et les admi-
nistrations, campagnes de sensibilisation, et actions de
relations publiques.

C'est ainsi que, par une information recueillie localement
sur des accidents, il est possible de susciter un véritable
débat social permettant aux usagers de confronter leurs
opinions avec la réalité des faits.

15




IMPRIMERIE NATIONALE
9261067 T 23

F CEPASDSCR

Credst photo

|

|



